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Frequenzanderung  austro
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» Mit AIRAC 31 MAR 2016

Sud (BALAD Sector)

128;200MHz  134,675MHz
Nord 118,775MHZ
Nord-Ost (MABOD Sector) 124,556MHz 125,175MHz

» 8,33kHz: Mit Ende 2017 auch Flugplatzfunkgerate umstellen
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Aussendebreite der 25kHz-Gerate
uberlagert neue Frequenzen

Grundlage: VO (EU) 1079/2012
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austro

Multilateration austro s

How wide area multilateration works

\ Calculated surfaces
of constant time
differences

Multilateration
Processing Station

Ergdnzung zu Radar

68 Multilat. Stationen (AWAM, Austrian wide area Multilateration)
Bis Oktober 2016 alle Terminalbereiche eingebunden

Benefit:

- Redundanz

- Radarstaffelung unterhalb jetziger Radarerfassung
- Verbesserung des Such- und Rettungsdienstes

Quellen:
www.airservicesaustralia.com
www.atc-network.com
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Annual Safety Review
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statt Uber Statistik Austria
2014|Betriebsar‘t Flugzeuge > 2250 | Helikopter | Flugzeuge <= 2250| Segelflugzeuge Microlight | Gyrokopter Ballone Hange / Para [ Fallschirme JSumme =~
OE-LFZ fcewerblich 0 1 A A~ 0 / 1\
Jaiigemein 0 0 2 3 0 0 5
fandere 0 0 1 0 0 0 1
ausl. LFZ kGewerblich 0 0 0 0 0
Jaligemein 0 1 3 5 0 0 10
Jandere 0 0 N Nef 0 0 \ o
17

Erfassung nur noch von Unfallen

ICAO Annex 13:
Def. ,Unfall”: Ereignis, bei dem ....

- Person todlich oder schwer verletzt wurde, oder

- das Luftfahrzeug erheblich beschddigt / zerstért wurde, oder vermisst wird



> EASA

| European Sriatan Syfery AQEnTy

Annual Safety Review 2014
Foreword by the Executive Director

In our previous edition, we noted with satisfaction that 2013 was the safest year ever for aviation in the world
and in Europe. By contrast, 2014 has been a very challenging year for the European Aviation Safety Agency

(EASA) and for aviation safety in general. The disappearance of Malaysia Airlines MH370, the dramatic loss
of MH17, the crash of Air Asia QZ8501 and the radar interferences over central Europe have reminded us that the
safety of passengers can never be taken for granted.

In 2014, EASA initiated fundamental changes in the way it operates in order to allow for a more proportionate
and performance-based approach to safety. In particular, EASA adopted a new approach to simplify and lighten
the way General Aviation is regulated and overseen in Europe. This approach focuses on safety culture, safety
promotion and, lastly, common sense. It should also be seen as the precursor of a better, lighter approach to avi-

ation reqgulation in Europe, with the ultimate goal of increasing the level of safety.
Patrick Ky
Executive Director




>-EASA Annual Safety Review

urapean Selatan afety Agency




EVAC: Evacuation )
SEC: Security related |
ATM: ATM/CNS
RI-A: Runway incursion - animal :
ICE: Icing
RI'VAP: Runway incursion - vehicle, :
BIRD: Birdstrike |
GTOW: Glider towing related events |
F-NI: Fire/smoke (non-impact)
RAMP: Ground Handling :
ADRM: Aerodrome |
UIMC: Unintended flight in IMC il
TURB: Turbulence encounter |
AMAN: Abrupt maneuvre i
MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of

CFIT: Controlled flight into or toward

UNK: Unknown or undetermined
LALT: Low altitude operations
UsSOS: Undershoot/overshoot

F-POST: Fire/smoke (post-impact)

OTHR: Other

WSTRW- Windchsar nr thunderetnrm

®» Figure 31: Fixed-wing aeroplane fatal and non-fata

| accidents 'y

2009-2014

F-NP: System/component failure or
LOC-G: Loss of control - ground
SCF-PP: powerplant failure or
LOC-I: Loss of control - inflight

RE: Runway excursion

ARC: Abnormal runway contact
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» Figure 33: Glider accidents and occurrence categories 2009-2014

RI-A: Runway incursion - animal
EVAC: Evacuation

RAMP: Ground Handling

FUEL: Fuel related

F-POST: Fire/smoke {post-impact)
RI-VAP: Runway incursion - vehicle,
BIRD: Birdstrike

ADRM: Aerodrome

AMAN: Abrupt maneuvre

WSTRW: Windshear or thunderstorm.
TURB: Turbulence encounter

SCF-PP: powerplant failure or

CFIT: Controlled flight into or toward
UNK: Unknown or undetermined
LALT: Low altitude operations

MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of
OTHR: Other

GCOL: Ground Collision

RE: Runway excursion

USOS: Undershoot/overshoot

LOC-G: Loss of control - ground
SCF-NP: System/component failure or
CTOL: Collision with obstacle(s)
GTOW: Glider towing related events
LOC: Loss of control - inflight

LOLI: Loss of lifting conditions en-

ARC: Abnormal runway contact
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= Figure 35: Rotorcraft occurrence categories - accidents only 2009-2014

EXTL: External load
relzted ooourmences

LOLI: Loss of ffting
conditiors en-route

BIRD: Birdstrike
US05: Undershoot/owershoot
F-MI: Firefsmoke (norn-im pact]

RAMP: Ground Handling

MAL: Airprozy ACAS alerty
loss of weparation)’

LIMC: Unintended flight in IMC
RE: Rurway excursion

AMAN: Abrupt maneuvre
FUEL: Fuel related

GCOL: Ground Colfision

WETRW: Windshear
or thunderstorm

TURB: Turbulence encounter

OTHR: Other

CFIT: Contralled flight into
or toward terrain

UME: Unknown or undetermined

CTOL: Collision with obstacle({s)
during take-off

SCF-NP: Systemny/component
failure or

F-POST: Firefsmoke [post-impact]
LALT: Low altitude operations

SCFPP: powerplant failure
or malfunction

ARC: Abnormal runway contact
LOC-0: Loss of control - ground

L3C: Loss of control - inflight

M Fatal Accdents Non-Fatal Acddents




= Figure 37: Microlight occurrence categories 2009-2014

SEC: Security related

RI-WVAP- Rurway incwrsion -
vehicle, ircraft or

EVALC: Evaouation

RI-A: Runway incursion - animal

LOU: Loss of lifting |

conditions en-route
GTOAY: Glider towing

related events |

BIRD: Birdstrike
ADRM: Aerodrome
F-Nl: Firefsmoke [non-impact)

UIMC: Unintendead flight in IMC

CFIT: Cantrolled flight into 7|

or toward terrain
RAMP- Ground Handling

MAL: Airproxy ACAS alert/
loss of separation/ (near)

AMAN: Abnuspt maneuvre

US04: Undershootfovershoot
TURE: Turbulence encounter
GO0 Ground Collision

UNE: Unknown or undetermined
(OTHR: Other

FUEL- Fuel related

WSTRW: Windshear

or thunderstorm
F-PO5T: Firefomoke (post-impact)

LALT: Low altitede operations

CTOL: Collision with obstacle[s)
during take-off and

SCF-NP: Systemfcomponent
failure or malfunction

RE : Fumway excursion
L24Z43: Loss of control - ground

SCF-PP- powerplant failure
or malfunction

ARC: Abnormal runway contact

LCAZ-I: Loss. of control - inflight
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Quellen: www.boldmethod.com  berkuspic/Flickr
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Daten der BFU

in leichter Sprache
Entwicklung der BFU
Organisation der BFU
Aufgaben der BFU
Gesetzliche Grundlagen
Begriffsbestimmungen
DGS - Video

BFU-Flyer

Suchbegriff

Service

Sitemap
Linkliste
Newsletter

Bundesstelle fir
Flugunfalluntersuchung

Die BFU | Unfalimeldung | Publikationen
?Homepage ?Publikationen ? V180-Video
Video

Video zum Flugunfall durch Wirbelschleppen

Video zur Untersuchung eines Flugunfalls hervorgerufen durch Wirbelschleppen

Das folgende Video zeigt die Untersuchung eines Flugunfalls hervorgerufen durch
Wirbelschleppen

F. Stahlkopf

Flugunfalluntersucher

. am

Link zum Video: http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video node.html



http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html
http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html
http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html
http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html
http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html
http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html
http://www.bfu-web.de/DE/Service/V180-Video/V180-Video_node.html

Auf www.austrocontrol.at zum Download

austro

CONTROL VFR PILOTFOLDER AUSTRIA
SICHERHEIT LIEGT IN DER LUFT
Die wichtigsten Informationen fiir eine sichere Flugdurchfiihrung -

zusammengestellt von Austro Control.

FUNKAUSFALL BEI VMC (als kontrollierter Flug, LVR §27):
> Transponder 7600 HUMAN FACTORS + TOOLS

: :'r:r;:cll'::lsiiehne;:e:il;iT:r:dFL;:gg::atazbls::;:: : - Flughandbuch + Checklisten beachten S
= . g o - Facts

> Achtung: LOKALE VERFAHREN bei Flughafen (Lichtzeichen beachten) iy SZ:J':ﬁ:,:f,#?;:;;p;f:fsc;ﬂ;ﬂﬂﬁ;?:?“h‘"“""""‘e't beachten) IS W

<< - Stérungen durch elektrische Gerate? R - Risks/Benefits

w - Vereisung beachten - Ausriistung! D - Decide
WICHTIGE FLUGPLATZ-/BODENZE|CHEN - Triebwerksausfall kann immer passieren! E - Execute

- Flugleistungen ausreichend? C- Check

Gesperrt Vorsicht Landerichtung  Rechts-Platzrunden gehen in brauchen  brauchen - Beladung und Schwerpunkt: im Limit? Gepack verzurrt?

Richtung Hilfe Arzt

. |:::| |_|i> V x G - Gas (fuel, tank, fuel pump-pressure)
U - Undercarriage (landing gear
in auffalliger Farbe 9e ( 9 gean

M - Mixture (fuel mixture set)

I'M SAFE Checklist

lliness Symptome
Medication Nebenwirkungen?
Stress Zeit, Job, Familie?

P - Propeller (prop set) Alcohol 8h? 24h?

S - Seat Belts and Switches

Fatigue ausgeruht?
Eating gegessen? getrunken?

ABFANGZEICHEN

An Bord mitzufiihren:

(7] * Flughandbuch, Flugplan, Luftfahrtkarten
(- ® Lizenz/Medical, Lichtbildausweis
Abf des LFZ Antwort
L ntwor o ® Borddokumente (Eintragung, Lufttlichtigkeitszeugnis, Larmzeugnis, Funk-Bewilligung,
* Querruder AUF - AB Folgen Sie! * Querruder AUF - AB ' Versicherungsnachweis), Bordbuch, falls vorhanden: Minimum Equipment List (MEL)
+ Blinkende Positionslichter + Blinken mit Positionslichtern @
* Hochziehen und abdrehen Weiterfliegen * Querruder AUF - AB b Mindestausriistung:
+ Fahrwerk raus « Fahrwerk raus E Gemadp Flughandbuch + NCO, wie flr den geplanten Flugweg erforderlich,
« Landescheinwerfer EIN F""lI’a"n:::lm" « Landescheinwerfer EIN = - eingebaut, zugelassen, funktionsfihig = Pilotenverantwortung
« Uberfliegen d. Flugplatzes + Landen (wenn méglich) g opemﬂom"e Mindestausriistung gem. NCO:
) ® Uhr, Magnetkompass, Hohenmesser, Fahrtmesser
= ® COM fdr RMZ, XPDR flr TMZ, NAV je nach Route und Verfahren, ELT flr Flugzeuge,
LICHTSIGNALE im Flug ROTE — 0, tiber 10.000 ft, Schwimmwesten iiber Wasser, Notausriistung fiir schwieriges
FEUERWERKSKORPER [ Gelande, Bordapotheke, Handfeuerldscher
s Landung frei _ ® Bei schlechter Sicht oder Nacht zusatzlich: Variometer, Horizont, Wendezeiger,
griin - = . Kreiselkompass, Lichter, gegebenenfalls Pitotheizung
I BN BN B BN B B Zwecks Landung zuriickkehren , - ‘_
. /7 Zu beachten:
| Pl N - .
rot In Warterunde fliegen / - Fur Fliige mit PAX: 3 Landungen in 90 Tagen - je Klasse (S/B/TMG/SEP/MEP/Type)
Flugplatz unbeniitzbar, nicht land It - NOTAM / AIP der beflogenen Staaten beachten
BN BN BN BN BN BN B Flugplatz unbeniitzbar, nicht landen I JETZT - Technischer Mangel -> Freigabe erforderlich (von Halter/PIC/Wart)
] I I [ 3 I [ Hier landen und zur Abstellfldche rollen NICHT LANDEN! - Verhaltensregeln auf Flugplatzen beachten (Rauchen, Betanken, Bewegen,...)
weif (Landefreigabe abwarten!) \ = FquvorbereItunq Mlndestwetterbedlngunqen prufen und elnhalten

FYrayTs 2 il oy

Disclaimer: Diese Schnellhilfe dient der groben Ubersicht und ersetzt weder die Flugvorbereitung noch eine allenfalls
erforderliche Neu-/Umplanung im Flug. (Stand April 2016).




